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市民意識調査から見る主な特性と課題 

【市民移動に係る利用手段】 

○市民移動に係る利用交通手段では、いずれの目的においても自動車への高い依存傾向

が見られ、買物や私事・通院目的で、より増加する傾向にあります。 

○公共交通の利用は通勤・通学目的で、いずれの地区も 1～２割程度の鉄道利用となっ

ており、路線バスはほとんど利用されていません。これは、市内の通勤・通学者が約

６割と高く、その大部分が臨海部の企業へ自動車での通勤となっていることが要因と

考えられます。 

○通勤・通学目的では、臨海地区に比べ、中南部地区では、公共交通機関が限られるこ

とや運行頻度が尐ないことなどから、より自動車への依存と公共交通利用の低迷の傾

向が見られます。 

○私事・通院目的では、ほかの目的と同様に、いずれの地区も自動車への依存が高い傾

向を示しますが、買物目的に比べ、鉄道や路線バス（公共交通）の利用が増加する傾

向が見られます。 

○環境問題への対応とともに、交通事故の削減などの安全な交通環境づくりへ向けて、

自動車依存に偏った交通手段の是正（特に臨海部企業へのノーマイカー通勤の推進な

ど）を行い、減尐を続ける公共交通利用の改善を進めていく必要があります。 

 

 

通勤・通学先までの交通手段 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N=2464 

37.9%

9.9%

5.8%

2.6%

9.4%

8.3%

13.3%

11.5%

15.7%

7.5%

8.3%

40.3%

14.9%

5.3%

3.1%

18.1%

12.6%

19.2%

19.1%

3.3%

2.6%

6.8%

34.4%

14.5%

1.6%

5.6%

4.2%

11.5%

4.5%

0.8%

0.0%

0.5%

0.0%

18.4%

0.0%

1.4%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.3%

0.8%

0.0%

0.0%

26.6%

0.0%

0.7%

0.0%

1.1%

0.0%

0.8%

1.5%

0.0%

1.3%

1.6%

16.7%

1.4%

0.0%

2.2%

0.0%

1.0%

2.5%

1.9%

1.3%

3.1%

6.9%

31.5%

11.5%

0.0%

0.8%

0.0%

0.3%

0.0%

1.3%

0.0%

1.4%

0.7%

26.9%

0.0%

0.0%

1.6%

1.5%

0.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

10.1%

0.0%

0.3%

0.5%

0.0%

1.3%

1.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

6.7%

1.3%

0.3%

1.9%

1.3%

0.0%

0.0%

0.7%

0.0%

3.4%

0.8%

46.0%

35.2%

40.3%

52.6%

53.1%

41.7%

35.0%

19.2%

43.8%

80.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

「住まい」と「「勤務地・通学地」の関係

市原地区 五井地区 姉崎地区 有秋地区 市津地区 三和地区 南総地区 加茂地区 辰巳台地区 ちはら台地区 不明 市外

37.9%

9.9%

5.8%

2.6%

9.4%

8.3%

13.3%

11.5%

15.7%

7.5%

8.3%

40.3%

14.9%

5.3%

3.1%

18.1%

12.6%

19.2%

19.1%

3.3%

2.6%

6.8%

34.4%

14.5%

1.6%

5.6%

4.2%

11.5%

4.5%

0.8%

0.0%

0.5%

0.0%

18.4%

0.0%

1.4%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.3%

0.8%

0.0%

0.0%

26.6%

0.0%

0.7%

0.0%

1.1%

0.0%

0.8%

1.5%

0.0%

1.3%

1.6%

16.7%

1.4%

0.0%

2.2%

0.0%

1.0%

2.5%

1.9%

1.3%

3.1%

6.9%

31.5%

11.5%

0.0%

0.8%

0.0%

0.3%

0.0%

1.3%

0.0%

1.4%

0.7%

26.9%

0.0%

0.0%

1.6%

1.5%

0.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

10.1%

0.0%

0.3%

0.5%

0.0%

1.3%

1.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

6.7%

1.3%

0.3%

1.9%

1.3%

0.0%

0.0%

0.7%

0.0%

3.4%

0.8%

46.0%

35.2%

40.3%

52.6%

53.1%

41.7%

35.0%

19.2%

43.8%

80.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

「住まい」と「「勤務地・通学地」の関係

市原地区 五井地区 姉崎地区 有秋地区 市津地区 三和地区 南総地区 加茂地区 辰巳台地区 ちはら台地区 不明 市外

37.9%

9.9%

5.8%

2.6%

9.4%

8.3%

13.3%

11.5%

15.7%

7.5%

8.3%

40.3%

14.9%

5.3%

3.1%

18.1%

12.6%

19.2%

19.1%

3.3%

2.6%

6.8%

34.4%

14.5%

1.6%

5.6%

4.2%

11.5%

4.5%

0.8%

0.0%

0.5%

0.0%

18.4%

0.0%

1.4%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.3%

0.8%

0.0%

0.0%

26.6%

0.0%

0.7%

0.0%

1.1%

0.0%

0.8%

1.5%

0.0%

1.3%

1.6%

16.7%

1.4%

0.0%

2.2%

0.0%

1.0%

2.5%

1.9%

1.3%

3.1%

6.9%

31.5%

11.5%

0.0%

0.8%

0.0%

0.3%

0.0%

1.3%

0.0%

1.4%

0.7%

26.9%

0.0%

0.0%

1.6%

1.5%

0.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

10.1%

0.0%

0.3%

0.5%

0.0%

1.3%

1.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

6.7%

1.3%

0.3%

1.9%

1.3%

0.0%

0.0%

0.7%

0.0%

3.4%

0.8%

46.0%

35.2%

40.3%

52.6%

53.1%

41.7%

35.0%

19.2%

43.8%

80.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

「住まい」と「「勤務地・通学地」の関係

市原地区 五井地区 姉崎地区 有秋地区 市津地区 三和地区 南総地区 加茂地区 辰巳台地区 ちはら台地区 不明 市外

37.9%

9.9%

5.8%

2.6%

9.4%

8.3%

13.3%

11.5%

15.7%

7.5%

8.3%

40.3%

14.9%

5.3%

3.1%

18.1%

12.6%

19.2%

19.1%

3.3%

2.6%

6.8%

34.4%

14.5%

1.6%

5.6%

4.2%

11.5%

4.5%

0.8%

0.0%

0.5%

0.0%

18.4%

0.0%

1.4%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.3%

0.8%

0.0%

0.0%

26.6%

0.0%

0.7%

0.0%

1.1%

0.0%

0.8%

1.5%

0.0%

1.3%

1.6%

16.7%

1.4%

0.0%

2.2%

0.0%

1.0%

2.5%

1.9%

1.3%

3.1%

6.9%

31.5%

11.5%

0.0%

0.8%

0.0%

0.3%

0.0%

1.3%

0.0%

1.4%

0.7%

26.9%

0.0%

0.0%

1.6%

1.5%

0.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

10.1%

0.0%

0.3%

0.5%

0.0%

1.3%

1.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

6.7%

1.3%

0.3%

1.9%

1.3%

0.0%

0.0%

0.7%

0.0%

3.4%

0.8%

46.0%

35.2%

40.3%

52.6%

53.1%

41.7%

35.0%

19.2%

43.8%

80.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

「住まい」と「「勤務地・通学地」の関係

市原地区 五井地区 姉崎地区 有秋地区 市津地区 三和地区 南総地区 加茂地区 辰巳台地区 ちはら台地区 不明 市外

37.9%

9.9%

5.8%

2.6%

9.4%

8.3%

13.3%

11.5%

15.7%

7.5%

8.3%

40.3%

14.9%

5.3%

3.1%

18.1%

12.6%

19.2%

19.1%

3.3%

2.6%

6.8%

34.4%

14.5%

1.6%

5.6%

4.2%

11.5%

4.5%

0.8%

0.0%

0.5%

0.0%

18.4%

0.0%

1.4%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.3%

0.8%

0.0%

0.0%

26.6%

0.0%

0.7%

0.0%

1.1%

0.0%

0.8%

1.5%

0.0%

1.3%

1.6%

16.7%

1.4%

0.0%

2.2%

0.0%

1.0%

2.5%

1.9%

1.3%

3.1%

6.9%

31.5%

11.5%

0.0%

0.8%

0.0%

0.3%

0.0%

1.3%

0.0%

1.4%

0.7%

26.9%

0.0%

0.0%

1.6%

1.5%

0.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

10.1%

0.0%

0.3%

0.5%

0.0%

1.3%

1.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

6.7%

1.3%

0.3%

1.9%

1.3%

0.0%

0.0%

0.7%

0.0%

3.4%

0.8%

46.0%

35.2%

40.3%

52.6%

53.1%

41.7%

35.0%

19.2%

43.8%

80.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

「住まい」と「「勤務地・通学地」の関係

市原地区 五井地区 姉崎地区 有秋地区 市津地区 三和地区 南総地区 加茂地区 辰巳台地区 ちはら台地区 不明 市外

37.9%

9.9%

5.8%

2.6%

9.4%

8.3%

13.3%

11.5%

15.7%

7.5%

8.3%

40.3%

14.9%

5.3%

3.1%

18.1%

12.6%

19.2%

19.1%

3.3%

2.6%

6.8%

34.4%

14.5%

1.6%

5.6%

4.2%

11.5%

4.5%

0.8%

0.0%

0.5%

0.0%

18.4%

0.0%

1.4%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.3%

0.8%

0.0%

0.0%

26.6%

0.0%

0.7%

0.0%

1.1%

0.0%

0.8%

1.5%

0.0%

1.3%

1.6%

16.7%

1.4%

0.0%

2.2%

0.0%

1.0%

2.5%

1.9%

1.3%

3.1%

6.9%

31.5%

11.5%

0.0%

0.8%

0.0%

0.3%

0.0%

1.3%

0.0%

1.4%

0.7%

26.9%

0.0%

0.0%

1.6%

1.5%

0.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

10.1%

0.0%

0.3%

0.5%

0.0%

1.3%

1.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

6.7%

1.3%

0.3%

1.9%

1.3%

0.0%

0.0%

0.7%

0.0%

3.4%

0.8%

46.0%

35.2%

40.3%

52.6%

53.1%

41.7%

35.0%

19.2%

43.8%

80.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

「住まい」と「「勤務地・通学地」の関係

市原地区 五井地区 姉崎地区 有秋地区 市津地区 三和地区 南総地区 加茂地区 辰巳台地区 ちはら台地区 不明 市外

37.9%

9.9%

5.8%

2.6%

9.4%

8.3%

13.3%

11.5%

15.7%

7.5%

8.3%

40.3%

14.9%

5.3%

3.1%

18.1%

12.6%

19.2%

19.1%

3.3%

2.6%

6.8%

34.4%

14.5%

1.6%

5.6%

4.2%

11.5%

4.5%

0.8%

0.0%

0.5%

0.0%

18.4%

0.0%

1.4%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.3%

0.8%

0.0%

0.0%

26.6%

0.0%

0.7%

0.0%

1.1%

0.0%

0.8%

1.5%

0.0%

1.3%

1.6%

16.7%

1.4%

0.0%

2.2%

0.0%

1.0%

2.5%

1.9%

1.3%

3.1%

6.9%

31.5%

11.5%

0.0%

0.8%

0.0%

0.3%

0.0%

1.3%

0.0%

1.4%

0.7%

26.9%

0.0%

0.0%

1.6%

1.5%

0.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

10.1%

0.0%

0.3%

0.5%

0.0%

1.3%

1.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

6.7%

1.3%

0.3%

1.9%

1.3%

0.0%

0.0%

0.7%

0.0%

3.4%

0.8%

46.0%

35.2%

40.3%

52.6%

53.1%

41.7%

35.0%

19.2%

43.8%

80.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

「住まい」と「「勤務地・通学地」の関係

市原地区 五井地区 姉崎地区 有秋地区 市津地区 三和地区 南総地区 加茂地区 辰巳台地区 ちはら台地区 不明 市外

37.9%

9.9%

5.8%

2.6%

9.4%

8.3%

13.3%

11.5%

15.7%

7.5%

8.3%

40.3%

14.9%

5.3%

3.1%

18.1%

12.6%

19.2%

19.1%

3.3%

2.6%

6.8%

34.4%

14.5%

1.6%

5.6%

4.2%

11.5%

4.5%

0.8%

0.0%

0.5%

0.0%

18.4%

0.0%

1.4%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.3%

0.8%

0.0%

0.0%

26.6%

0.0%

0.7%

0.0%

1.1%

0.0%

0.8%

1.5%

0.0%

1.3%

1.6%

16.7%

1.4%

0.0%

2.2%

0.0%

1.0%

2.5%

1.9%

1.3%

3.1%

6.9%

31.5%

11.5%

0.0%

0.8%

0.0%

0.3%

0.0%

1.3%

0.0%

1.4%

0.7%

26.9%

0.0%

0.0%

1.6%

1.5%

0.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

10.1%

0.0%

0.3%

0.5%

0.0%

1.3%

1.6%

0.0%

0.0%

0.0%

0.0%

6.7%

1.3%

0.3%

1.9%

1.3%

0.0%

0.0%

0.7%

0.0%

3.4%

0.8%

46.0%

35.2%

40.3%

52.6%

53.1%

41.7%

35.0%

19.2%

43.8%

80.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

「住まい」と「「勤務地・通学地」の関係

市原地区 五井地区 姉崎地区 有秋地区 市津地区 三和地区 南総地区 加茂地区 辰巳台地区 ちはら台地区 不明 市外

「住まい」と「通勤・通学先までの交通手段（いくつでも）」の関係

12.9%

10.9%

14.1%

17.0%

14.7%

10.2%

10.4%

6.5%

9.4%

11.9%

18.0%

12.6%

13.6%

16.0%

14.5%

11.2%

8.3%

4.7%

7.0%

6.3%

12.6%

10.7%

17.4%

17.9%

15.7%

18.1%

16.8%

20.4%

16.0%

11.8%

15.6%

13.2%

27.0%

7.6%

7.9%

11.2%

10.2%

2.8%

4.8%

11.9%

13.3%

0.4%

0.5%

0.2%

0.4%

2.8%

10.7%

14.1%

8.9%

10.5%

11.9%

11.1%

13.2%

8.1%

18.8%

12.6%

32.6%

29.3%

34.9%

28.3%

21.7%

32.4%

46.2%

54.3%

50.0%

30.2%

23.6%

4.2%

3.6%

8.4%

1.9%

0.9%

2.7%

2.5%

4.7%

6.0%

0.4%

1.1%

3.4% 2.1%

4.4%

2.7%

3.8%

1.9%

2.5%

2.2%

3.5%

2.9%

0.9%

1.7%

1.9%

2.4%

0.4%

0.6%

1.1%

1.9%

0.9%

0.4%

0.3%

0.3%

0.5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

総計

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

徒歩 自転車 鉄道 路線バス 高速バス 車（送迎） 車（運転） 二輪 送迎バス その他



155 
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【市民移動に係る移動先】 

○市内移動先の多くは、臨海部の企業が集積する市原・五井・姉崎地区となっています。

また、市外への通勤・通学割合は、南部の南総・加茂地区、北東部のちはら台地区を

除いて４～５割程度となっています。特に、ちはら台地区では、市外への通勤・通学

割合が 8 割と高く、ちはら台駅や市外の鎌取駅が近接していることから、千葉市方面

との結びつきが強い地区特有の移動傾向が見られます。 

○買物先では、各地域内を移動先とする比率が高い傾向を示す中で、臨海部（市原・五

井・姉崎地区）では地区相互の移動が見られるほか、買物場所の近接性などから、中

部の三和地区から五井地区、東部の市津地区からちはら台地区への買物利用が高くな

っています。また、南部（南総・加茂地区）では、上総牛久駅周辺を買物先とする傾

向が見られます。 

○私事・通院の移動先では、全体として買物と同様な傾向が見られますが、通院などの

目的地の集積が見られる臨海部や辰巳台地区への移動が高くなっています。また、ち

はら台・市津地区については、市外への移動が４割となっており、千葉市などとの関

わりが高い傾向が見られます。 

○臨海部と内陸部、並びに内陸部相互の円滑な移動への対応とともに、地区の移動特性

に応じた交通環境づくりを進めていく必要があります。 
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「住まい」と「「勤務地・通学地」の関係
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よく利用する買い物先 
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「住まい」と「よく利用される買物先（いくつでも）」の関係
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【年代別の移動手段および移動機会】 

○いずれの目的においても、免許保有年齢層の移動交通手段は、自動車利用の比率が高

くなっていますが、買物や私事・通院では、年齢が上がるにつれて、自分で運転する

自動車利用が減尐し、路線バス利用への転換が見られます。また、免許をもたない高

齢者ではいずれの目的においても、公共交通に対する依存が高くなる傾向となってい

ます。今後は、急速な高齢化の進行に伴い、車の運転をあきらめる高齢者が急増する

ことから、地域間の移動に欠かせない利便性の高い路線バスの充実が求められます。 

○通勤・通学では、免許保有年齢層で交通手段の年齢別の変化はほとんど見られなく、

車利用が約６割（運転４割、送迎２割）となっています。 

○買物での外出回数は、１８歳未満で尐ない傾向が見られますが、そのほかの年代では、

特に大きな変化は見られません。 

○私事・通院での外出回数は、６５歳以上になると回数が増える傾向にあります。これ

は、病院への通院や余暇を利用した移動が主な要因と考えられます。 
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「年齢」と「通勤・通学先までの交通手段（いくつでも）」の関係
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私事・通院での外出先までの交通手段 
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「年齢」と「買い物に出かける回数」の関係

ほぼ毎日 週３～４回 週１～２回 月に１～２回
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31.9%

44.5%

40.6%

33.1%

36.0%

32.5%

31.9%

41.6%

51.4%

38.4%

44.4%

50.0%

41.8%

44.7%

35.2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

総計

１８歳未満

１８～２９歳
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「年齢」と「私事・通院での外出回数」の関係

ほぼ毎日 週３～４回 週１～２回 月に１～２回

「年齢」と「外出先までの交通手段（いくつでも）」の関係
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徒歩 自転車 鉄道 路線バス 高速バス 車（送迎） 車（運転） 二輪 タクシー その他
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【鉄道およびバスへの要望】 

【鉄道】 

○ＪＲ３駅（八幡宿駅、五井駅、姉ヶ崎駅）では、いずれの地区も「駅への接続性（道

路・駅前広場・バス路線・駐車場・駐輪場）の向上」、「乗り継ぎの利便性」に対する

要望がほかの鉄道会社よりも高くなっています。このことから、駅周辺のバス路線の

充実、駐車場・駐輪場整備、鉄道とバスなどとの時刻表の見直しなどによるアクセス

性の向上が求められています。 

○小湊鐵道では、中南部地域の三和・南総・加茂地区について、「運行本数の増加」、「運

賃の引き下げ」「運行時間の延長」に対する要望が高くなっています。現在、五井駅

から上総牛久駅間で増便され、平日の通勤時間帯で最大３本/時、昼間は１～２本/時

であり、夜１１時以降の運行はありません。 

○京成電鉄では、市原市内には「ちはら台駅」のみであり、駅周辺地区のちはら台・辰

巳台・市津地区以外は、利用する機会が尐ないため「求めるものはなにもない」が特

に高くなっています。駅のあるちはら台地区では、「運行本数の増加」、「運賃の引下

げ」が高く、駅から尐し離れた（徒歩圏外）辰巳台・市津地区では、「駅への接続性

（道路・駅前広場・バス路線・駐車場・駐輪場）の向上」、「乗り継ぎの利便性」に対

する要望が高くなっています。 

【バス】 

○バスに求める事項では、いずれの地域でも運行本数の増加や運賃の引き下げ、運行時

間帯の延長など、直接的なバスの利便性を求める声が多くなっています。また、雨よ

けやベンチなどの「バスの待合い環境」に対する要望も多くなっています。 

○バス路線や運行本数が限られる市津・三和・南総・加茂地区では、「バス運行ルート

の見直し（路線の拡大・再編）」に対する要望が多い傾向にあります。一方で、加茂

地区は、バス路線が尐ないにも関わらず「バスに求めるものはない」が最も高い約３

割を占めています。 

【鉄道およびバス】 

○鉄道およびバスに求める事項では、最寄駅の存在する地域で、「運行本数の増加」、「運

賃の引下げ」、「運行時間帯の延長」など、直接的な利便性の改善を求める傾向が見ら

れます。 

○なお、鉄道駅までの許容時間では、地区による大きな変化は見られませんが、バス停

留所までの許容時間で、中南部の地区で許容時間が長くなる傾向が見られます。 

○公共交通機関の充実やマイカー利用からの転換において大切と思う事項では、「現在

の鉄道やバス路線の増便・運行時間の拡充」、「バス運行経路の見直しや新たなバス路

線の設置」、および「運行時間見直し等による鉄道やバスの乗り継ぎ利便性の向上」

を求める声が多く、生活交通対策において大切と思う事項では、いずれの地域でも、

｢コミュニティバス導入｣など地域事情に応じた交通対策の実施が高くなっています。 

○鉄道およびバスの整備の方向性としては、交通手段の偏りを是正し、バランスのとれ

た交通環境づくりを図るため、地域要望や利用者の視点に立った鉄道およびバス輸送

（既存ストック）への手立てを進めていく必要があります。 
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「住まい」と「公共手段として鉄道に求める事項（ＪＲ）（３つまで）」の関係
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バリアフリー化 駅への接続性 その他 求めるものはない・利用しない
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N=3859 

鉄道に求める事項（小湊鐵道） 
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鉄道に求める事項（京成電鉄） 
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「住まい」と「公共手段として鉄道に求める事項（小湊鉄道）（３つまで）」の関係
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市津地区
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バリアフリー化 駅への接続性 その他 求めるものはない・利用しない

「住まい」と「公共手段として鉄道に求める事項（京成電鉄）（３つまで）」の関係
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■鉄道までの許容時間

10分未満10～19分20分以上10分未満10～19分20分以上10分未満10～19分20分以上
1.市原 7% 56% 37% 22% 62% 15% 18% 62% 20%
2.五井 5% 55% 39% 23% 65% 13% 19% 61% 21%
3.姉崎 8% 57% 35% 29% 67% 5% 24% 64% 12%
4.有秋 7% 46% 48% 9% 67% 23% 10% 64% 25%
5.市津 9% 61% 30% 18% 61% 21% 13% 53% 34%
6.三和 12% 60% 28% 27% 56% 16% 14% 62% 24%
7.南総 5% 73% 21% 31% 54% 15% 15% 53% 32%
8.加茂 4% 58% 38% 24% 60% 16% 11% 67% 22%
9.辰巳台 8% 58% 34% 15% 60% 25% 5% 68% 27%
10.ちはら台 7% 62% 32% 17% 72% 11% 12% 64% 24%

全市 7% 58% 35% 18% 51% 11% 13% 48% 17%

バス徒歩 自転車

■バス停までの許容時間

10分未満10～19分20分以上10分未満10～19分20分以上
1.市原 13% 43% 44% 23% 47% 30%
2.五井 16% 48% 37% 32% 44% 24%
3.姉崎 19% 46% 35% 27% 47% 26%
4.有秋 15% 58% 28% 32% 48% 20%
5.市津 7% 35% 58% 19% 39% 42%
6.三和 0% 42% 58% 4% 56% 40%
7.南総 7% 38% 55% 10% 48% 42%
8.加茂 3% 23% 74% 5% 35% 60%
9.辰巳台 6% 42% 52% 19% 43% 38%
10.ちはら台 11% 57% 32% 27% 52% 21%

全市 13% 45% 42% 16% 31% 20% ▪fi◔כ♩

徒歩 自転車

バスに求める事項 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N=5195 

 

表 市民アンケート調査による「鉄道駅までの許容時間」および「バス停までの許容時間」 

自宅から駅までの許容範囲 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

自宅からバス停までの許容範囲 

 

 

「住まい」と「公共交通手段としてバスに求める事項（３つまで）」の関係
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運行本数の増加 運賃の引き下げ 運行時間帯の延長 時間どおりの運行

ルートの見直し ルートのわかりやすさ 移動の快適性 待合い環境

駐車・駐輪施設の確保 その他 求めるものはない・利用しない
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公共交通機関の充実・マイカー利用からの転換において大切だと思う事項 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N=5941 

 

生活交通対策において大切だと思う事項 
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「住まい」と公共交通手段の充実やマイカー利用からの転換において大切と思われる事項（３つまで）」の関係
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南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

増便、運行時間の拡充 バス経路の見直し マイカー利用自粛等の呼びかけ・PR

乗り継ぎ利便性の向上 乗り換えやすい駐車場・駐輪施設の設置 わかりやすいバス情報の提供

待合い環境の充実 バリアフリー化 新たな交通システムの導入

料金の引き下げ パスモ等の利用可能範囲の拡充 その他

わからない

「住まい」と「鉄道やバス路線がない地域の生活交通対策において大切と思われる事項（２つまで）」の関係

16.4%

18.6%

15.5%

20.5%

14.6%

13.7%

14.2%

14.8%

18.7%

17.4%

10.7%

40.1%

38.1%

40.6%

36.9%

42.2%

40.0%

42.7%

41.2%

36.3%

42.0%

45.4%

8.7%

9.5%

8.4%

8.2%

6.8%

8.8%

7.5%

11.3%

11.0%

8.2%

6.4%

15.5%

15.7%

15.9%

12.3%

15.0%

16.6%

18.4%

15.6%

9.9%

15.9%

17.9%

8.3%

7.0%

7.6%

8.4%

8.3%

10.7%

9.2%

9.0%

7.7%

8.7%

11.1%

1.0%

0.3%

1.0%

0.7%

0.5%

1.5%

2.5%

0.8%

5.5%

1.0%

1.1%

9.9%

10.7%

10.9%

13.0%

12.6%

8.8%

5.4%

7.4%

11.0%

6.8%

7.5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

総計

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

道路環境の整備 コミュバス導入など

家族や近隣住民の協力による運転されない方への援助 企業送迎バスやスクールバスの活用

ボランティア等による運転されない方への外出支援 その他

わからない
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【交通環境を整えるうえでの優先策・優先すべき移動先】 

○交通環境を整えるうえで優先すべき事項では、いずれの地域も「高齢化による自動車

の運転ができない方の増加や地球環境の面から、鉄道やバスの交通を充実させ、自動

車に過度にたよらないまちづくりを目指す」および「自転車や歩行者の空間を整備し、

鉄道への乗換え環境の充実を図る」への要望が高くなっています。これを年齢別で見

ても、ほぼ同様の傾向が見られますが、免許を持たない６５歳以上では、「新たな交

通手段」への要望が高くなっています。 

 また、養老渓谷やゴルフ場など多くの観光資源がある加茂地区では「観光・地域の活

性化」への観光振興への要望が特に高くなっています。 

○交通環境づくりを整えるうえで優先すべき移動先では、それぞれの居住地域内の鉄道

駅周辺（商業集積地）に対する要望に加え、五井駅への移動環境の整備への要望が高

くなっています。 

○これら優先すべき移動先に対し、優先して整備すべき交通環境では、全市に対する優

先事項と同様に、「既存の公共交通対策（維持・改善）」および「歩行者・自転車交通

対策」へ要望が高くなっています。 

○今後は、五井駅周辺へのアクセス環境の拡充とともに、地域核での歩いて暮らせる日

常生活への対応など、より人や環境にやさしい交通環境づくりを進めていく必要があ

ります。 

 

 

交通環境を整えていくうえでの優先事項（地域別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N=6589 

「住まい」と「今後10年を見通し、市原市全体の交通環境を整えていくうえで優先すべき事項（３つまで）」の関係

12.3%

11.7%

11.1%

15.2%

14.4%

13.6%

12.6%

11.8%

16.8%

13.5%

9.2%

25.0%

23.7%

24.3%

21.1%

25.8%

27.8%

30.6%

28.6%

24.8%

23.1%

27.1%

11.8%

12.3%

12.1%

11.9%

8.8%

11.2%

10.8%

9.6%

10.7%

17.3%

11.6%

16.0%

16.0%

17.8%

18.0%

19.1%

16.0%

12.4%

12.0%

6.7%

17.3%

15.7%

9.3%

10.3%

9.4%

9.7%

10.6%

9.1%

9.9%

8.0%

2.0%

8.5%

9.0%

7.8%

7.6%

8.3%

6.9%

5.6%

7.6%

8.3%

9.3%

5.4%

4.4%

10.5%

6.4%

6.3%

6.3%

8.1%

6.5%

3.9%

4.6%

7.7%

4.0%

5.5%

6.6%

4.1%

4.5%

4.3%

3.2%

4.1%

4.8%

4.6%

2.4%

7.1%

4.1%

4.3%

4.1%

3.4%

3.2%

1.5%

2.7%

3.5%

7.8%

26.2%

1.4%

3.7%

2.7%

1.7%

1.8%

1.4%

1.5%

2.1%

2.1%

1.9%

1.9%

2.2%

0.7%

0.4%

0.8%

0.8%

0.8%

1.2%

1.8%

1.2%

1.6%

1.5%

1.3%

1.1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

総計

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

道路の整備し、移動しやすく渋滞をなくす 鉄道やバスを充実させ、自動車に頼らない

鉄道への乗換え環境の充実 自転車や歩行者の空間を整備し安全に移動できる

利用しやすいバスの環境づくり バリアフリー対策を進める

高速バス等の充実、都市圏への利便性向上 路面電車等の新たな交通手段導入

観光・地域活性化に向けた交通環境整備 不満なし・現状維持

その他



165 
 

交通環境を整えていくうえでの優先事項（年齢別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N=6589 

交通環境づくりを整えるうえで優先すべき移動先 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N=2216 

移動にあたり優先して整備すべき交通環境 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N=3972 

「年齢」と「今後10年を見通し、市原市全体の交通環境を整えていくうえで優先すべき事項（３つまで）」の関係

12.3%

9.4%

15.6%

14.5%

15.4%

12.1%

8.3%

10.6%

25.0%

19.6%

19.4%

22.9%

23.4%

26.9%

28.2%

27.1%

11.8%

12.9%

11.9%

12.5%

14.6%

13.0%

10.7%

9.5%

16.0%

18.8%

14.6%

15.5%

17.0%

14.7%

17.2%

16.3%

9.3%

11.4%

10.1%

8.7%

6.7%

9.2%

10.1%

10.2%

7.8%

7.8%

8.0%

5.1%

5.4%

8.6%

8.8%

9.4%

6.4%

5.1%

7.4%

7.3%

6.2%

6.3%

6.3%

5.9%

4.1%

6.3%

5.4%

5.3%

5.1%

3.3%

3.4%

2.9%

4.3%

3.5%

4.3%

4.1%

4.0%

4.1%

4.5%

4.7%

4.3%

1.7%

1.9%

2.6%

1.7%

1.7%
1.7%

1.4%

0.5%

0.5%

1.5%

1.4%

1.3%

1.2%

1.3%

0.8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

総計

１８歳未満

１８～２９歳

３０～３９歳

４０～４９歳

５０～５９歳

６０～６４歳

６５歳以上

道路の整備し、移動しやすく渋滞をなくす 鉄道やバスを充実させ、自動車に頼らない
鉄道への乗換え環境の充実 自転車や歩行者の空間を整備し安全に移動できる
利用しやすいバスの環境づくり バリアフリー対策を進める
高速バス等の充実、都市圏への利便性向上 路面電車等の新たな交通手段導入
観光・地域活性化に向けた交通環境整備 不満なし・現状維持
その他

「住まい」と「地域の交通環境づくりを整えていくうえで、優先していくべき移動先（いくつでも）」の関係

36.3%

29.2%

74.7%

19.2%

13.3%

3.7%

61.1%

38.8%

32.7%

7.9%

5.2%

8.9%

6.6%

2.1%

37.6%

3.4%

1.9%

17.9%

44.5%

7.7%

9.7%

3.5%

19.3%

39.3%

9.7%

13.2%

36.7%

4.3%

4.6%

29.3%

6.5%

13.7%

3.4%

3.9%

68.4%

77.0%

9.2%

7.2%

3.0%

3.5%

0.9%

6.9%

45.1%

32.7%

7.2%

6.6%

6.3%

3.8%

6.2%

16.5%

16.0%

6.8%

25.0%

3.6%

5.7%

4.8%

1.6%

3.8%

0.9%

18.3%

2.3%

1.5%

5.8%

32.9%

2.2%

0.8%
1.5%

1.9%

0.5%

0.9%

0.9%

2.3%

1.9%

0.9%

0.4%

1.9%

0.7%

1.3%

1.3%

1.4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

総計

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

五井駅周辺 ちはら台地区 辰巳台地区 八幡宿駅周辺 姉ヶ崎駅周辺 上総牛久駅周辺 その他 市外

「住まい」と「移動にあたって優先して整備すべき交通環境（２つまで）」の関係

21.1%

21.4%

21.7%

26.2%

25.0%

14.4%

18.1%

22.2%

26.7%

18.6%

13.0%

27.8%

26.9%

26.5%

24.9%

31.3%

31.7%

28.0%

27.1%

23.3%

24.7%

42.0%

16.7%

15.7%

15.1%

10.4%

10.6%

22.8%

26.3%

17.5%

16.7%

23.8%

21.4%

9.3%

8.2%

8.7%

6.1%

8.2%

10.9%

14.2%

14.4%

20.0%

5.6%

7.3%

23.8%

26.7%

26.7%

31.0%

25.0%

16.8%

13.4%

18.3%

13.3%

24.7%

15.3%

1.2%

1.0%

1.3%

1.4%

3.5%

0.5%

0.0%

2.6%

1.1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

総計

市原地区

五井地区

姉崎地区

有秋地区

市津地区

三和地区

南総地区

加茂地区

辰巳台地区

ちはら台地区

自動車交通対策 既存の公共交通対策（維持、改善） 新しい公共交通の導入

民間バスの協力による生活交通対策 歩行・自転車交通対策 その他
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■市原市交通マスタープラン策定検討委員会委員名簿 
   

所属等 氏名 

 日本大学理工学部社会交通工学科 藤井 敬宏 

 東洋大学ライフデザイン学部生活支援学科 山本 美香 

 市原市町会長連合会 荒井 猛 

 市原商工会議所 笠原 貞子 

 市原市老人クラブ連合会 高沢 武 

 市原市心身障害者福祉団体連絡協議会 佐藤 通安 

 市原市ＰＴＡ連絡協議会 三宝 康司 

 市民 本郷 順司 

 市民 渡邉 一利 

 関東運輸局千葉運輸支局 奈良 三男 

 千葉県総合企画部交通計画課 
相澤 智之 

（川本 一俊） 

 千葉地域整備センター市原整備事務所 
髙橋 茂樹 

（保坂 孝夫） 

 千葉県警察本部交通部交通規制課 
太田良 照寿 
（米山 大吾） 

 市原警察署 
本木 正志 
（林 茂樹） 

（櫻井 明夫） 

 東日本旅客鉄道株式会社千葉支社 飯島 真樹 

 京成電鉄株式会社 篠﨑 敦 

 小湊鐵道株式会社 田中 康嗣 

 小湊鐵道株式会社 久我 義範 

 千葉中央バス株式会社 足立 優 

 日東交通株式会社 須田 敏男 

 千葉県タクシー協会市原支部 
小出 譲治 

（緑川 恒造） 

 市原市役所土木部 
髙山 政久 

（泉水 孝男） 

 市原市役所企画部 
伊藤 慶一 

（遠山 一郎） 

  ※（ ）内は前任者 
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策定方針 H20.5 

まちづくりﾌﾟﾛｼﾞｪｸﾄ会議 H21.1 

市民ｱﾝｹｰﾄ調査 H20.8～11 

まちづくりﾌﾟﾛｼﾞｪｸﾄ会議 H20.10 

H20年度第1回交通ﾏｽﾀｰﾌﾟﾗﾝ策定検討委員会 H20.10 
まちづくりﾌﾟﾛｼﾞｪｸﾄ会議 H20.12 

H20 年度第 3 回交通ﾏｽﾀｰﾌﾟﾗﾝ策定検討委員会 H21.2 

交通問題に関する調査特別委員会 H21.2 

まちづくりﾌﾟﾛｼﾞｪｸﾄ会議 H21.3 

H20 年度第 4 回交通ﾏｽﾀｰﾌﾟﾗﾝ策定検討委員会 H21.3 

交通ビジョン素案 H21.5 

交通問題に関する調査特別委員会 H21.5 

H21年度第2回交通ﾏｽﾀｰﾌﾟﾗﾝ策定検討委員会 H21.10 

まちづくりﾌﾟﾛｼﾞｪｸﾄ会議 H21.10 
日本大学による第 2回ﾆｰｽﾞ調査（加茂地区） H21.9 

交通ビジョン素案ﾊﾟﾌﾞﾘｯｸｺﾒﾝﾄ H21.5～6 

日本大学による第 1回ﾆｰｽﾞ調査（加茂地区） H21.7 

H21 年度第 1 回交通ﾏｽﾀｰﾌﾟﾗﾝ策定検討委員会 H21.8 

日本大学による第 2回ﾆｰｽﾞ調査（三和地区） H21.9 

H20年度第2回交通ﾏｽﾀｰﾌﾟﾗﾝ策定検討委員会 H20.12 

まちづくりﾌﾟﾛｼﾞｪｸﾄ会議 H21.11 

交通マスタープラン策定 H22.5 

H21年度第3回交通ﾏｽﾀｰﾌﾟﾗﾝ策定検討委員会 H21.11 

交通問題に関する調査特別委員会 H22.5 

H21 年度第 5 回交通ﾏｽﾀｰﾌﾟﾗﾝ策定検討委員会 H22.3 

まちづくりﾌﾟﾛｼﾞｪｸﾄ会議 H21.12 

H21年度第4回交通ﾏｽﾀｰﾌﾟﾗﾝ策定検討委員会 H21.12 

交通マスタープラン素案 H21.2 

交通ﾏｽﾀｰﾌﾟﾗﾝ素案ﾊﾟﾌﾞﾘｯｸｺﾒﾝﾄ H22.2～3 

まちづくりﾌﾟﾛｼﾞｪｸﾄ会議 H22.3 

日本大学による第 1回ﾆｰｽﾞ調査（三和地区） H21.7 

交通問題に関する調査特別委員会 H22.1 

■策定の経緯 
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№    

IC  ♪כ◌

 

IC ♪כ◌ ⁸integrated circuit card; ICC♪כ◌כ◦▬▪ ≤│⁸ ♦

♃כ ─ ╛ ╩∆╢√╘⌐ (IC)╩ ╖ ⁹≥↓─♪כ◌∞╪

≢│⁸Suica ╛ PASMO ⌂≥ IC  ℮⁹™╩♪כ◌

106 
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▪◒▪ꜝ▬fi 
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╢ ╩ ∆╢ ⁹ 
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45 

◄◖  

 

≤ ( )─ ≢⌂╠ ה │Ᵽ☻ ⅜ ≢ ≢

⅝⁸ ( ⌂≥) ⌐ ≢⅝╢ ⌐ ⇔™ ╩™℮⁹ 
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Light Rail Transit ─ ⁹ ⅜ ⌂ↄ⁸ ⅛≢ ™⁸ ה

⅜ ⇔╛∆™╟℮⌐☻♥♇ⱪ╩ ↄ⇔√ ≢ ╡ ╡⅜⇔╛∆™≤™∫

√ ⅜№╡⁸ ⌂⅜╠─ ─▬ⱷכ☺╩ ⇔√⁸ ⇔™ ≤

⇔≡ ↕╣≡™╢⁹ ╛ ה ⌐ ╗ ─

─ ⇔™ ≢≤⌂Ɽ♇꜡כꜜ⁸≡⇔≥╖ ⌐ ↕╣≡⅝≡™╢⁹ 

114 

 

⅔ ⅛↑ↄ╪ 

 

─ ≢⁸ ⅜⁸ ─ ⅜ ∆╢ ⌐ ≤⇔≡ ⅝⁸

─ ╛ ─ ⁸ ╩ ⅛⇔√ ╩ ℮ ╩™℮⁹ 

107 

 

NPO 

 

⁹₈Nonprofit Organization₉ │₈Not-for-Profit 

Organization₉─ ⁹ ╙⇔ↄ│ ≢ ╛ ╩

℮ ⁹ 

44 

⅛    

 כ◦◒♃

 

ⱱכⱶⱫꜟⱤכ─ ╩ ⇔√ כ◦◒♃⅜ ─ כ◦◒♃╛

⁸ ⅛╠ ╕≢─ ─ ╩☻ⱦכ◘─≈ ∆╢╙─⁹ 

32 

 ╩ ≢ ╦℮ ─פֿ  117 ⁹כ▪♠

 

 

╩ ∆╢ ─ ≈≢⁸№╢ ╕√│№╢ ⌐⅔™≡⁸

─ ⌐ ∆╢╟℮⌐ ↕╣√ ─ ⅜⁸

⌐ ╘╢ ⁹ 

23 

 

 ⅛╠╩ ╦∏⁸ ┼ ╣√ ─ ─↓≤⁹ 16 

 ╩ ╛ ≢ ∫√ ⁹ 23 

 ♩כⱱכ◖

 

№╢ ─ ה ╩ ≤⇔≡⁸ ╛ ⌂≥╩

⇔≡ ↔≤─ ╩ ⇔≡ ╩ ∆╢⁹ 

95 

 

 ⌂ ╩ ∆╢⁸ ─ ה ╩ ⇔√

≢№∫≡⁸ ⅜ ⇔√╙─⁹ 

26 

◦ꜟⱣכꜞכ

 כ♄

─ ╩ ™⁸ ─ ⌐ ∆╢ ─ ╩ ╢ ⁹ 102 
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 ≢│⁸ ה ─ ⅛╠ 1km ⁸ ─

⅛╠ 700m ⁸Ᵽ☻ ⅛╠ 500m ─ ≢ ─№╢ ≤

⇔≡™╢⁹ 

39 

 ╩ ⌐ ⇔⁸ ⁸Ᵽ☻♃כⱵ♫ꜟ⅔╟┘∕╣╠⌐ ∆╢

⌂≥─ ╩™℮⁹ 

53 

◖Ⱶꜙ♬♥▫Ᵽ☻ 

 

 

─Ᵽ☻◘כⱦ☻∞↑≢│◌Ᵽכ♬™⌂╣⅝⇔כ☼⌐ ∆╢ Ᵽ☻≢№

╡⁸ ⌂≥─ ⁸ ⌂≥─ ╩ ⌐∆╢↓≤⌂≥⁸

─ ╛ ─ ⌂≥╩ ⌐ ↕╣╢Ᵽ☻⁹ 

1 

 ─ ─ ─ ╩ ∆ ≢⁸ ─ ≈ ⌐ ∆╢

─ ─ ≢ ↕╣╢⁹ ⅜ ⅝ↄ⌂╢╒≥⁸ ─ ╩ ∆⁹ 

24 

◖fiⱤ◒♩◦♥▫ ─↓≤⁹ 5 

↕    

◘▬◒ꜟ▪fi♪Ᵽ☻ꜝ

▬♪ 

╡─Ᵽ☻ ╕≢ ╩ ™⁸Ᵽ☻ ⌐ ⇔√ ⌐ ⇔⁸

Ᵽ☻⌐ ╡ ⅎ ╕≢ ↄ ─↓≤⁹Ᵽ☻ ─ ─ ≤Ᵽ☻

─ ╩ ≤⇔ ⌐ ⇔√◦☻♥ⱶ⁹ 

111 

 

╢↑⅔⌐ כ♃☻ꜝ◒ ⁸ ─ ™ ☻ⱦכ◘⁸ ⁸

⌐ ∆╢ ⁸ ⁸ ⁸ ⌂≥ ⅜ ⌐

⇔⁸ ⇔≈≈ ⌐ ⇔≡™╢ ╩™℮⁹ 

3 

 ⌐ ≠ↄ ─℮∟⁸ ≤⇔≡ ⌐ ה ∆

╢ ⁹ ⌐│⁸ ⌐ ╩ ⇔≡™╢ ⁸⅔╟┘ ⌡ 10 ⌐

⅛≈ ⌐ ╩ ╢═⅝ ⁹ 

17 

 ⌐ ≠ↄ ─℮∟ ╩ ∆═⅝ ⁹ 17 

NoxהPM  ⅛╠ ↕╣╢ ⅔╟┘ ─ ⌐⅔↑╢ ─

⌂≥⌐ ∆╢ ⁹ 

105 

 Ᵽꜞ▪ⱨꜞכ ≢ ╘╠╣≡™╢₈ ₉╩ ≤⇔√

⌡ 500 1km ─ ⌐⅔™≡⁸ ⁸ ⅜™ ⌂≥⅜ ⇔≡™╢₈

⌂ ₉⌂≥⅜ ⇔⁸Ᵽꜞ▪ⱨꜞכ ╩ ╢↓≤⅜ ≤ ⅎ╠╣╢

─↓≤⁹  

7 

 

 

 

─ ⅔╟┘ ⌂≥╩⁸ ─ ╩ ∆╢

≤⇔≡ ≠↑⁸ ≤ ─∕─╒⅛─ ╩ Ⱡ

♇♩꞉כ◒≢ ⌐ ∆╢↓≤≢⁸ ─ ↄ─ ⌐≤∫≡─ ╠⇔

╛∆↕≤ ─ ⌂ ╩ ∆╢╙─⁹ 

5 

 ⁹ ⌐⅔↑╢ ⅛╠ ⌡ 40 50km ⌐ ∆╢ ─

≢⁸ ─ ╩⌂∆⁹ ╩ ⌐⁸

╡⌐ ╩ ≤∆╢ 300km ⌐⅔╟┬ ⁹ 

3 

◦ꜗ♩ꜟⱣ☻ 

 

╩ ╙ ∆╢Ᵽ☻─↓≤⁹↓─╟℮⌂ ╩∆╢Ᵽ☻

╩↕∆↓≤╙№╣┌⁸Ᵽ☻─ ≤⇔≡₈◦ꜗ♩ꜟⱣ☻₉╩ ™╢ ╙№╢⁹ 

113 

 

DID  Densely Inhabited District ─ ≢⁸ ─ ╩ ∆╢√╘⌐⁸ ─

╩ ≤⇔≡ ↕╣√ ⁹ ≢│⁸ ─ ≢

─ ™ 4,000  km2 ⅜ ™⌐ ⇔≡⁸∕─ ⅜5,000

╩ ⅎ╢ ╩™℮⁹ 

17 

 

 

כ◦◒♃ ─ ─ ≢⁸ ◐꜡/ ◐꜡─ ─↓≤⁹50 ╩

╢≤ ⅜ ™≤↕╣╢⁹ 

49 
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 ╛ ⌂≥ ⌐ ∫√ ╩™℮⁹ 89 

 

 

⌐│⁸ ⌐⅔↑╢ ⁸ ⁸ ⁸ ⌂≥─ ⌐ ⌂

⌂ ─↓≤╩™℮⁹ 

118 

 

 

⌐│⁸ ⌐⅔↑╢ ⁸ ⁸ ⁸ ⌂≥─ ⌐ ⌂Ᵽ

☻ ⁹ 

118 

Ⱳꜝfi♥▫▪ ─ ≢─ ⅜ ⌂ ⅜™ ⌂≥─ ╩ ∆╢↓≤╩

≤⇔√Ⱳꜝfi♥▫▪⌐╟╢  ⱦ☻⁹כ◘

121 

∕─ ─  ─ ⱷ♇◦ꜙ♦כ♃⌐⅔↑╢ ─ ≈≢⁸

₈∕─ ─ ₉│⁸ ⁸ ⁸ ה ה ה

─ ⌂≥≤∆╢⁹ 

89 

√    

☿fi◘☻ ⁸ ⁸ ─ ⌐⅔™≡⁸ ⁸Ᵽ☻⌂≥─

─ ─ ─↓≤⁹ 

⌐⅔↑╢ ╛ ⁸Ᵽ☻⌂≥─ ╩ ∆╢≤≤╙⌐⁸

─ ≤ ≤─ ⁸ ⌂≥─ ╩ ™⁸ ⌐

⅔↑╢ ─ ⌐ ∆╢ ╩ ∆╢↓≤╩ ≤⇔≡⅔

╡⁸ ↔≤⌐ ↕╣≡™╢⁹ 

20 

 ≈─♩ꜞ♇ⱪ≢™ↄ≈⅛─ ╩ ╡ ⅎ√ ⁸∕─ ─ ⌂

╩ ≤™℮⁹ ⌂ ─ ─ │⁸(1) ќ(2)

Ᵽ☻ќ(3) ќ(4) ќ(5) ─ ≤⇔≡™╢⁹ 

19 

 ─ ⱷ♇◦ꜙ♦כ♃⌐⅔↑╢ ─ ≈≢⁸

₈ ₉│⁸ ה ⌂≥≢ ⅜ ⇔≡™╢≤↓╤≤∆╢⁹ 

89 

 

 

₈ ₉⌐ ≠⅝⁸ └≤╡─ ⌂ ⌐╟╢₈

∟┌₉─ ╩ ⇔≡⁸ ⅜ ⅛╠ ╩ ╘≡™╢

≢⁸ ⌂ ≢⁸ ≥╙╛ ╩ ⅛╠ ╢⌂≥⁸ ⌂

╩ ℮Ⱳꜝfi♥▫▪ ⁹ 

102 

 

DMV 

 

DMV ꜟ◒כⱦה♪כ⸗הꜟ▪ꜙ♦ │⁸ ⅜ ╢√╘─ ≤

⅜ ╢√╘─ ─ ╩ ╢↓≤⅜≢⅝╢ ─↓≤⁹ 

114 

 

 ⌐ ∆╢ ─ ⁸ ⁸ ─ ╩ ∆⁹ 89 

♦ⱴfi♪  

 

─ ⌂≥╩ ⇔≡⁸ ⌐╟╡⁸ ⅛╠ ╕≢

∆╢ ◦☻♥ⱶ⁹ 

62 

♦ⱴfi♪♃◒◦כ 

 

≥☻כ◖√╣╠╘ ─ ≢⁸ ─№∫√ ─╖ ∆╢ ─כ◦◒♃

↓≤⁹ 

119 

▪◦☻♩ כ♃כ⸗  ⌐╟╡ ╩ ∆╢ ⁹ 104 

 ⌐│⁸ ₁⅜ ╠∆℮ⅎ≢ ≤⌂╢⁸ ה ⁸ ⁸

ה ⁸ ה ה ⁸ ה ⌂≥╩↕∆⁹ 

 5 

 ╩ ⅎ╢ ⁸ ⁸ ⌂≥─ ─ ⁹ 54 

 ╩ ∆╢ ≤╙™℮═⅝╙─≢⁸ ≢ ⌂ ≤

⌂ ╩ ∆╢≤™℮ ─ ╩ ∆╢√╘⌐⁸

∕─ ─ ─ ╩ ↑╢═⅝ ≤⇔≡ ⇔√ ─↓≤⁹ 

17 

 ⌐⅔™≡ ╘╠╣╢ ─└≤≈⁹ ⁸ ⁸

⁸ ─ ⁹ 

23 
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╩ ≤⇔√ ─ ◄ꜞ▪⅛╠⁸

╩ ╗ ⁹ ─  

 8 

♩ꜝfi☺♇♩⸗כꜟ 

 

─ ╩ ⇔⁸Ᵽ☻ה ⌂≥─ ─╖╩ ∆╢

ꜟכ⸗ ⌐ ╠╣√ ⁹ ─ ⁸ ≤ ─

╩ ∆╢↓≤⅜≢⅝╢⁹ 

113 

♩ꜞ♇ⱪ  ⅜№╢ ╩╙∫≡⁸№╢ ⅛╠№╢ ┼≤ ∆╢ ╩♩ꜞ♇ⱪ≤

™™⁸ ─ ≢™ↄ≈⅛─ ╩ ╡ ⅎ≡╙ ♩ꜞ♇ⱪ≤ ⅎ╢⁹ 

18 

 

⌂    

כ◦◒♃─ כ◦◒♃ ╩ ⇔⁸ Ᵽ☻≤ ⌐⁸ ╩ ╘⁸

⌐ ╩♩כꜟ√╣╠╘ כ◦◒♃⁹─╙╢ ⅜⁸ ⌐ ─ ─

⅜⌂™ ╛⁸ ⌂≥ Ᵽ☻─ ⅜ ⌐ ≢⅝⌂™ ⌂

≥≢  ⱦ☻─↓≤⁹כ◘╢∆

1 

ⱡfi☻♥♇ⱪⱣ☻ ─ ╩╟╡ ⌐∆╢√╘⁸ ╩ 35cm │ 90cm

╕≢ ⅝ →╢↓≤⌐╟╡⁸☻♥♇ⱪ ╩ ⇔√Ᵽ☻⁹ 

31 

│    

Ɽכ◒▪fi♪ꜝ▬♪ 

 

─ ╩ ∆╢√╘⁸ ╩ ─ ⌐ ╘≡ ⌂

≥─ ⌐ ╡ ⅎ≡ ⌐ ⅛℮ ⁹ 

112 

 

Ɽכ♁fi♩ꜞ♇ⱪ  

 

 

Ɽכ♁fi♩ꜞ♇ⱪ≤│⁸" (Ɽכ♁fi)─ ⅝(♩ꜞ♇ⱪ)"╩ ∆╢⁹Ɽכ♁

fi♩ꜞ♇ⱪ │⁸≥─╟℮⌂ ⅜™≈⁸ ─ ≢⁸≥↓⅛╠≥↓┼⁸≥─

╟℮⌂ ≢ ™√⅛⌐≈™≡ ⇔⁸1 ─∆═≡─ ⅝╩≤╠ⅎ╢╙

─⁹↓─ ⁸⌐≥╙╩♃כ♦ ─ ╩ ⌐ ה ⇔⁸

─ ╕⇔™ ─№╡ ╩ ⇔≡™╢⁹  

18 

Ɫ▬Ⱪꜞ♇♪  

 

Ɫ▬Ⱪꜞ♇♪◌כ : Hybrid Vehicle, HV │⁸ ⌂╢ ≈ ─ ה

◄Ⱡꜟ◑כ ╩ ≈ ─↓≤⁹ 

105 

 

Ᵽ▬○♦▫כ♀ꜟ  

 

 

Ᵽ▬○♦▫⁸│≥ꜟ♀כⱣ▬○♦▫כ♀ꜟⱨꜙכ◄ꜟ─ ≢⁸ ⅛╠

fi☺fi◄ꜟ♀כ▫♦╢╣╠ ─ ≢№╡⁸Ᵽ▬○ⱴ☻◄Ⱡꜟ◑כ─

≈⁹ 

105 

Ᵽ☻  Ᵽ☻ ⌐ ∆╢Ᵽ☻ ─ ⁸ ⁸ ─ ╩ ∆⁹ 89 

Ᵽꜞ▪ⱨꜞכ ╛ ⅜™ ⌂≥⅜ ╛ ╩∆╢℮ⅎ≢⁸ ≤⌂∫≡™╢ ╩

∆╢↓≤⁹ 

5 

ⱨ▫כ♄כ  ⱨ▫כ♄כ feeder ≤│ ─ ≤™℮ ⅛╠ ─ ─↓

≤╩ ∆⁹ ⌐ ╩ ⇔√╡ ⅛╠ ╩ ⇔√╡∆╢

╩ ≈⁹ ─ ⌐│ Ᵽ☻╛♃◒◦כ⌂≥─ ⅜ ≢│

⌐ ∆╢ ╛ ⅜↓─ ╩ ℮⁹ 

1 

 כ◦◒♃

 

™ ╛ ⌂≥⁸ ╛ ⌐ ⌐⌂∫√╕╕ ≢⅝╢╟℮ ↕╣√

 ⁹≥↓─כ◦◒♃

 6 

☿fi◘☻ ─ ⁹ ─ ╩ ⅛╠ ⅎ⁸ ─

─ ⁸ ≤─ ⌂≥╩ ╠⅛⌐∆╢√╘⌐ ⇔≡™╢ ⁹

⌂ ⌂≥─ ⌐ ∆╢↓≤╩ ≤⇔⁸ 45

↔≤⌐ ↕╣≡™╢⁹ 

22 

 

 

≢ ╘╢╙─≢⁸ ⁸ ⁸ ⌂≥ ─ ≢ ╩ ⇔

≡│⌂╠⌂™ ⁹ 

104 
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Ⱳ♩ꜟⱠ♇◒ 

 

₈ⱦfi─ ₉⁸₈ ™ ₉≤™℮ ⁹ ─ ╣╩ ⇔≡™╢ ↕⌂ ╛

⌂≥─↓≤⁹ 

7 

╕    

fi ≢₈ꜛ◦כ♀ꜞ♃כ⸗ ₉₈ ₉╩ ∆╢ ⁹ ─ ⁹ ─

⌂ ⌐ ™ ─ ─ ↄ⅜⁸ ⌐╟∫≡ ╦╣╢╟℮⌐⌂╢ ⁹ 

58 

⸗ⱦꜞ♥▫הⱴⱠ☺ⱷfi♩ └≤╡─ ╩ ⅛╠ ┼ ⌐ ∆╢↓≤╩

∆◖Ⱶꜙ♬◔כ◦ꜛfi╩ ≤⇔√ ⁹ 

61 

╠    

ꜝ▬ⱨ☻♃▬ꜟ ─ ⁹∕─ ─ ⁸ ⌂≥╩ ⇔√ ⅝ ─↓≤⁹ 43 

ꜝ▬ⱨ☻♥כ☺ 

 

ה ─ ™⌐ ∂√ ─ ╡ ╦╡─↓≤ ⌐│⁸ ⁸

⁸ ⁸ ⁸ ⁸ ⁸ ⌂≥ ⁹ 

58 

꜠fi♃◘▬◒ꜟ ╩ ∆╢√╘─ ≤⇔≡⁸ ╩ №╢™│ ≢꜠

fi♃ꜟ∆╢╙─⁹ 

120 

╦    

꞉fi☻♥♇ⱪⱣ☻ ⅜ ⇔╛∆™╟℮⌐ ─☻♥♇ⱪ╩ 1 ∞↑≤⇔≡™╢Ᵽ☻ ⁹

™∆ ╩ⱪכ꜡☻ ↑╢↓≤≢ ™∆≢─ ⅜ ≤⌂∫≡™╢⁹ 

31 

 

βⱭכ☺ ⌐≈™≡│⁸ ─ ─Ɑכ☺╩  
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